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 چكيده
 شبکه يي و کارا ي ر ي ش اعتمادپذ ي در افزا ي نقش مهم ي در شبکه معابر شهر ي من ي ارتقاء سطح ا

 در شبکه معابر کنترل ي من ي ش ا ي موثر در افزا ي ن پارامترها ي تر از مهم ي ک ي حمل ونقل دارد و
 عبور عابر ي من ي ش ا ي که موجب افزا ي بطور باشد ي ت م ه در سطح معابر و تقاطعا ي ل نقل ي سرعت وسا

 سرعتگيرها نقش ن راستا ي در ا . گردد ي ه م ي ل نقل ي ن وسا ي اده و کاهش تعداد و شدت تصادفات ب ي پ
 سرعتگيرهاي . کنند معبر و محل تقاطعات ايفا مي مهمي در کاهش سرعت وسايل نقليه در طول

 در سطح شهر ) ي ا ذوزنقه ي سرعتکاه آسفالت و ي ر آسفالت ي ، سرعتگ ي ک ي ر پلاست ي سرعتگ ( مختلفي
 کنترل سرعت وسايل ، اند که در اين مقاله از لحاظ عملکرد ترافيکي تهران مورد استفاده قرار گرفته

 . ند و ش مي با يکديگر مقايسه در شبکه شهري و رفتار رانندگان نقليه
 و ي شاخص اعتمادپذير ر، رفتار رانندگان، ي ه، سرعتگ ي ل نقل ي سرعت متوسط وسا : ي واژگان کليد

ي شبکه معابرشهر

mailto:D_daryaee@yahoo.com
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 مقدمه - ۱
 که ي باشد، بطور ي آن م ي در رشد اقتصاد ي ار مهم ي ا کشور مع ي هر عملکرد شبکه معابر هر ش

 عملکرد ي اب ي ارز ي ارها ي از جمله مع . هستند يي شبکه حمل و نقل کارا ي افته دارا ي توسعه ي کشورها
 در يي در شبکه معابر نقش بسزا ي من ي ار ا ي مع . اشد ب ي آن م ي ر ي حمل و نقل شاخص اعتمادپذ ي ها شبکه

 ل ي شبکه معابر دخ ي من ي ار ا ي در مع ي اد ي ز ي ن راستا پارامترها ي در ا . شبکه دارد ي ر ي زان اعتمادپذ ي م
 ن رو کنترل سرعت ي از ا . ه اشاره کرد ي ل نقل ي توان به سرعت وسا ي ن آنها م ي تر از مهم است که

 ي ر ي ار اعتمادپذ ي و مع ي من ي در ارتقاء شاخص ا ي ا ژه ي اه و گ ي ه در سطح شبکه معابر از جا ي ل نقل ي وسا
 ر ي انواع سرعتگ ي ک ي عملکرد تراف ي اب ي ل و ارز ي بر آنست که با تحل ي ن مقاله سع ي در ا . شبکه دارد

 ق قرار ي دق ي مورد بررس ي شبکه معابر شهر ي من ي ش ا ي ه و افزا ي ل نقل ي نقش آنها در کاهش سرعت وسا
 . رد ي گ

 ادبيات موضوع - ۲
 ه در مورد ي قات اول ي انگلستان تحق ١ قات حمل و نقل ي که در لابراتور تحق ي لاد ي ل دهه هفتاد م ي ا از او

 سرعت ٢ ي ن نحوه کنترل انفعال ي ا ) ۱۹۷۳ واتس ( انجام گرفت ي در سطح روساز ي کاربرد برآمدگ
 . معمول شده است ) ي شمال ي کا ي بالاخص در غرب اروپا و آمر ( از کشورها ي ار ي در بس

 با ي ه ول ي از همان اصول اول ي ر ي گ کنترل سرعت با بهره ي از ابزارها ي تلف امروزه انواع مخ
 رها ي گ ن سرعت ي معمولاً ا . شود ي متفاوت در گوشه و کنار جهان استفاده م ي ها يي مشخصات و کارا

 . هستند ي بند ر قابل طبقه ي به شرح ز ي متفاوت ي در کلاسها
 ي رها ي گ سرعت - ۳ ) اد ي عرض ز با ( ٤ ي کوهان ي رها ي گ سرعت - ۲ ٣ کم عرض ي رها ي گ سرعت - ۱

 ٥ ي بالشتک
 نشان داده شده وست ي پ ) ۱ ( رها به همراه پلان در شکل ي گ ن سرعت ي مربوط به ا ي مقاطع عرض

 ي شوند و برآمدگ ي ساخته م ... و ي ک، بتن و آسفالت ي مثل پلاست ي دسته اول با مواد ۲ . است
 عرض دسته . عرض آنهاست در ي که تفاوت اصل ي کنند بطور ي جاد م ي در عرض معبر ا ي ا وسته ي پ

 ارتفاع . متر است ي سانت ۴۰۰ - ۸۰۰ ن ي متر و عرض دسته دوم ب ي سانت ۱۶۰ - ۲۱۰ ن ي اول معمولاً ب
 و دسته دوم ي و سهمو ي ا ره ي دسته اول معمولاً دا ل ي پروف . متر است ي سانت ۳ - ۱۰ هر گونه در حدود

 . است ... و ي ا ، ذوزنقه ي نوس ي ، س ي رو ي دا
 . اد است ي کم عرض ز ي رها ي گ ه در سرعت ي ل نقل ي ق وسا ي ستم تعل ي بر س ضربه وارد شده ي ر منف ي تأث
 ن مسأله ي اورژانس ا ي نان خودروها ي سواران، موتورسواران و سرنش دوچرخه ي ژه برا ي به و

 از ي در بازه خاص ( اند ده ي جه رس ي ن نت ي از رانندگان به ا ي ار ي ن بس ي علاوه بر ا . تر است برجسته
 نان ي جه از ضربه وارد شده به سرنش ي م کاسته شده در نت ش سرعت از شتاب قائ ي با افزا ) سرعت
 ر سؤال برده است ي با عرض کم را ز ي رها ي گ استفاده از سرعت يي ن خود کارا ي شود و ا ي کاسته م
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 ي رها ي گ ژه سرعت ي و ي ده شده است مقطع عرض ي در عمل د ). ۱۹۸۲ ، کاظم و الناصر ۱۹۷۳ واتس (
 ي ن حالت راحت ي در ا . از سرعت خود را کاهش دهند ي شود رانندگان تا حدود مورد ن ي باعث م ي کوهان

 ، هادج، ۱۹۷۳ واتس، ( در خور توجه است ز ي ر ن ي گ ن نوع سرعت ي رانندگان در موقع عبور از ا
 ). ۱۹۹۳ لد ي ف ي ؛ وبستر و ل ۱۹۹۳

 ۸۵ رها در اکثر مواقع کاهش در سرعت ي گ سرعت يي کارا ي اب ي نه ارز ي مطالعات گذشته در زم
 ن ي ج مربوط به ا ي نتا ) ۱ ( در جدول . ق کرده است ي را تصد ي ه عبور ي ل ل نق ي ن وسا ي انگ ي درصد و م

 مطالعات منعکس شده است
 لد ي ف ي ، وبستر و ل ۱۹۹۸ ، وبستر ۱۹۹۸ ي لد و پر ي ف ي ، ل ۱۹۸۶ ، ماک ۱۹۷۹ ي منر و باگول سا (

۱۹۹۸ .( 

 مختلف ي ها ير گ سرعت يي کارا ي اب ي ارز ) ۱ ( جدول

 ه برآمده که ي ک ناح ي در آلمان بکار گرفته شد و اساساً از ۱۹۹۲ از ي بالشتک ي رها ي گ سرعت
 شود ي انجام م ي ا به گونه ي طراح . ل شده است ي کمتر است تشک ي ک خط عبور ي معمولاً از عرض

 ن بالشتک ي ا ي خود را از رو ي ها ک جفت از چرخ ي حداقل مجبور باشند ي ه سوار ي ل نقل ي که وسا
 اورژانس ي ن و خودروها ي ه سنگ ي ل نقل ي بگذرانند و به تبع آن با کاهش سرعت روبرو شوند اما وسا

 رها ي گ ن سرعت ي ا ي مطالعات سرعت رو . رها عبور کنند ي گ بتوانند بدون تماس با بالشتک از سرعت
 دهد ي لومتر در ساعت نشان م ي ک ۳۵ و ۲۷ ن ي سرعت را ب

 ). ۱۹۹۸ ، ي لد و پر ي ف ي ل (

 ر ي انواع سرعتگ ي مشخصات هندس ي بررس - ۳
 ر ي سرعتگ ي روند به سه صورت کل ي که در سطح شهر بکار م يي رها ي سرعتگ ي بطور کل

 نه ي ن زم ي در ا . باشند ي با ابعاد مختلف م ي کاه آسفالت و سرعت ي ر آسفالت ي ، سرعتگ ي ک ي پلاست
 ي مشخص ) متر ي سانت ۵ متر و ارتفاع ۱ به عرض ( ابعاد استاندارد ي دارا ي ک ي پلاست ي ها ر ي سرعتگ
 عرض و ( ي ا مشخصات هندس در مقاطع مختلف سطح شهر ب ي آسفالت ي رها ي اما سرعتگ هستند

 % ۸۵ محدوده سرعت له ي وس محقق
 مشاهده شده

 سامنر و باگولي
) ۱۹۷۹ ( 

 ي کوهان ير گ سرعت
 ۳۵ / ۲ ­ ۴۳ / ۷ ) ض ي عر (

 ي کوهان ير گ سرعت ) ۱۹۸۳ ( کلمنت
 ۳۰ / ۴ ­ ۳۸ / ۴ ) ض ي عر (

 ي کوهان ير گ سرعت ) ۱۹۸۶ ( ماک
 ۲۲ / ۴ ­ ۳۲ / ۶ ) ض ي عر (

 ي کوهان ير گ سرعت ) ۱۹۸۶ ( استفنس
 ۲۰ / ۸ ­ ۴۱ / ۶ ) ض ي عر (

 برودبنت و سالمن
) ۱۹۹۱ ( 

 کم ي ها ير گ سرعت
 ۳۹ / ۲ ­ ۴۶ / ۴ عرض

 وبستر و لي
 ۳۲ ­ ۴۵ / ۳ ي کوهان ير گ سرعت ) ۱۹۹۸ ( لد ي ف

 ي ر لد و پ ي ف لي
۲۴ / ۸ ­ ۵۰ / ۹ ي بالشتک ير گ سرعت ) ۱۹۹۸ (
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 ۸ متر و ارتفاع در حدود ي سانت ۱۲۰ عرض حدود ي شوند که غالباً دارا ي مختلف اجرا م ) ارتفاع
 ي که اکثراً دارا يي از آنجا ) ي ا نقه ز ذو ( ي آسفالت ي کاهها گر سرعت ي د ي از سو . باشند ي متر م ي سانت
 در . متر دارند ي سانت ۱۰ در حدود ي متر و ارتفاع ۶ در حدود ي اده هستند عرض ي عابرپ ي کش خط

 و سرعتکاه ي ک ي ، پلاست ي رآسفالت ي ر سرعتگ ي ب تصاو ي وست به ترت ي پ ) ۵ ( و ) ۴ ( ، ) ۳ ( ، ) ۲ ( ي شکلها
 رها ي ن سرعتگ ي هر سه نوع ا ي ک ي ن مقاله عملکرد تراف ي در ا . نشان داده شده است ) ر ي دو تصو ( ي آسفالت

 . رد ي گ ي ل قرار م ي ه و تحل ي مورد تجز

 مختلف ي ها ر ي سرعتگ ي ه بر رو ي ل نقل ي کاهش سرعت وسا ي اب ي ازر - ۴
 شبکه ي من ي ش ا ي ه و افزا ي ل نقل ي دو نقش در کاهش سرعت وسا ي دارا ي رها به طور کل ي سرعتگ

 کاهش سرعت بصورت ي گر ي باشد و د ي سطح معبر م سرعت در کل و کنترل ش کاه ي ک ي . هستند
 و ي رها به صورت مقطع ي عملکرد سرعتگ ي اب ي ب به منظور ارز ي ن ترت ي بد . در تقاطعات است ي مقطع

 يي رد و از آنجا ي گ ي قرار م ي ر مورد بررس ي سرعتگ ي ه بر رو ي ل نقل ي وسا م تقاطعات سرعت ي در حر
 توان سرعت ي م ي ب خوب ي شود، با تقر ي ه م ي تقاطع تعب ي متر ١٥ رها در فاصله ي که اغلب سرعتگ

 لازم . م تقاطع دانست ي ه به حر ي ل نقل ي ر را همان سرعت در ورود وسا ي سرعتگ ي ه بر رو ي ل نقل ي وسا
 ي ه بدون مزاحمتها ي ل نقل ي اند که وسا انتخاب شده يي رها ي ق سرعتگ ي ن تحق ي به ذکر است که در ا

 از هر گونه عوامل ي ض که عار ي غالباً معابر عر . آنها عبور کنند ک شده و از ي به آنها نزد ي ک ي تراف
 ن از آن روست که ي ا . اند قرار گرفته ي ر اوج مورد بررس ي هستند در ساعات غ ي ک ي اصطکاک تراف

 در آن ي ک ي ه لحاظ شود و عوامل اصطکاک تراف ي ل نقل ي ر در کاهش سرعت وسا ي گ ر سرعت ي صرفاً تأث
 . ل نباشد ي دخ

 ي کش آن خط اطراف ي متر ١٠ ر محدوده ي سرعتگ ي ه بر رو ي ل نقل ي عت وسا ن سر يي به منظور تع
 ن کار ي ا . ن محدوده، سرعت آن محاسبه شده است ي ه در ا ي ل نقل ي زمان سفر وسا ت شده و با برداش

 – ي ار ي تقاطع بخت ي ضلع شمال ( ي ک ي ر پلاست ي سه نوع سرعتگ ي ک برا ي ه به تفک ي له نقل ي وس ٤٠ ي برا
 تقاطع ي ضلع شمال ( ي و سرعتکاه آسفالت ) مهرانپور – ي ار ي قاطع بخت ت ي ضلع شمال ( ي ، آسفالت ) چمن
 ه ي ل نقل ي وسا متوسط سرعت ) ٣ ( و ) ٢ ( ، ) ١ ( ي ها در شکل . انجام شده است ) رضوان – ي ار ي بخت
 نشان داده ي و سرعتکاه آسفالت ي ، آسفالت ي ک ي ر پلاست ي سرعتگ ي ب برا ي به ترت ي نمونه آمار ٤٠ ي برا

. شده است
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 ي سرعتکاه آسفالت ي ه بر رو ي ل نقل ي سرعت متوسط وسا ) ۳ ( شکل

 ي ه بر رو ي ل نقل ي شود، کاهش سرعت وسا ي مشاهده م ) ٣ ( و ) ٢ ( ، ) ١ ( در اشکال همانطور که
 ) ۲ ( در جدول . ن کاهش را دارد ي کمتر ي آسفالت ي سرعتکاهها ي ن و بر رو ي شتر ي ب ي فالت آس ي رها ي سرعتگ

 ک از ي هر ي ه بر رو ي ل نقل ي سرعت وسا ) ار، حداقل و حداکثر ي ن، انحراف مع ي انگ ي م ( ي مشخصات آمار
 . رها ارائه شده است ي سرعتگ

 مشخصات آماري سرعت وسايل نقليه بر روي انواع سرعتگير ) ۲ ( جدول

 نوع
 ۸۵ سرعت
 درصد
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 ميان
 گين

) Km/hr ( 

 ­ انحراف
 معيار

) Km/hr ( 

 حداقل
) Km/hr ( 

 حداکث
ر

) Km/hr ( 

 سرعتگيرپلاس
 ۲۶٫۶۱ ۲۰٫۲ تيکي

۱ ٥٫۸٥ ۱۰٫۳۳ ۳٥٫۰٤ 

 سرعتگير
 ۱۹٫۵۴ ۱٥٫۱ آسفالتي

۹ ٤٫۳۰ ۸٫٥٥ ۲٥٫۷٥ 

 سرعتکاه
 ۳۰٫۴۵ ۲۳٫٥ آسفالتي

٤ ٦٫۲۲ ۱۳٫۱۰ ۳۸٫۲٥ 

 ي و سرعتکاهها ي ، آسفالت ي ک ي پلاست ي رها ي سرعتگ مک به ک شود که ي برداشت م ) ۲ ( از جدول
 اي در سرعت وسايل نقليه ايجاد کرد کاهش قابل ملاحظه توان ي در محل تقاطعات م ي آسفالت

 تنزل پيدا لومتر بر ساعت ي ک ۳۰ و ۱۹ ، ۲۷ ب به ي به ترت وسايل نقليه درصد ۸۵ سرعت بطوريکه
 . کاراتر هستند به نظر ي آسفالت ي رها ي ان سرعتگ ي ن م ي که از ا کند مي

 مختلف ي رها ي ر سرعتگ ي ه در حوزه تأث ي ل نقل ي کاهش سرعت وسا ي اب ي ارز - ۴

ــرعت  ۸۵ سـ

 : درصد

۳۰



 سرعت  انواع  تأثير  ارزيابي  و  بر تحليل  اعتمادپذيري گير  شاخص  شبکه افزايش  در

 ۷ معابر شهري

 ک تهران ي و تراف نقل و سازمان حمل

 ه در ي ل نقل ي شد، حال سرعت وسا ي رها بررس ي سرعتگ ي ه بر رو ي ل نقل ي پس از آنکه سرعت وسا
 بر اساس برداشتهاي . رد ي گ ي قرار م ي اب ي از آن مورد ارز ي متر ٢٠ ر به فاصله ي ر سرعتگ ي حوزه تأث
 بازديدهاي مکرر از حوزه تأثير سرعتگيرهاي مختلف، مشاهده شده است که در حدود ميداني و

 حوزه از اين رو . کنند وسايل نقليه اقدام به کاهش سرعت مي معمولاً متري سرعتگيرها ٢٠ فاصله
 . متر در نظر گرفته شده است ۲۰ ي ب ي ر سرعتگرها بصورت تقر ي تاث

 ٨٠ انجام شده و با محاسبه زمان سفر ي کش ر خط ي از سرعتگ ي متر ٢٠ ن روش در فاصله ي در ا
 ن ي ا . شود ي مختلف محاسبه م ي رها ي ر سرعتگ ي ن آنها در حوزه تأث ي انگ ي ه نمونه سرعت م ي له نقل ي وس

 – ي ار ي چمن و بخت – ي ار ي تقاطع بخت ي ضلع شمال ( ي ک ي ر پلاست ي سه نوع سرعتگ ي محاسبات برا
 ي و سرعتکاه آسفالت ) ي اکبر - ي ار ي زان و بخت جانبا - ي ار ي تقاطع بخت ي ضلع شمال ( ي آسفالت ، ) بار ي جو
 . انجام شده است ) رضوان – ي ار ي تقاطع بخت ي ضلع شمال (

 ي رها ي ر سرعتگ ي تأث ه در حوزه ي ل نقل ي ن وسا ي انگ ي سرعت م ميزان و ي ن آماربردار ي جه ا ي نت
 ده ش داده ش ي نما ) ٦ ( و ) ٥ ( ، ) ٤ ( ي ها ب در شکل ي به ترت ي آسفالت ي و سرعتکاهها ي ، آسفالت ي ک ي پلاست
 . است
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 سرعت متوسط وسايل نقليه در حوزه تاثير سرعتگير پلاستيکي ) ۴ ( شکل

 ۸۵ ســـرعت

 : درصد

۳۴



 سرعت  انواع  تأثير  ارزيابي  و  بر تحليل  اعتمادپذيري گير  شاخص  شبکه افزايش  در

 ۸ معابر شهري

 ک تهران ي و تراف نقل و سازمان حمل
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 سرعت متوسط وسايل نقليه در حوزه تاثير سرعتگير آسفالتي ) ۵ ( شکل
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 ي ر سرعتکاه آسفالت ي ه در حوزه تاث ي ل نقل ي سرعت متوسط وسا ) ۶ ( شکل

 ۸۵ ســـرعت

 : درصد

۳۵ 

ــرعت  ۸۵ سـ

 : درصد

۳۱



 سرعت  انواع  تأثير  ارزيابي  و  بر تحليل  اعتمادپذيري گير  شاخص  شبکه افزايش  در

 ۹ معابر شهري

 ک تهران ي و تراف نقل و سازمان حمل

 ه توسط ي ل نقل ي کاهش سرعت وسا . د ي آ ي بر م ) ٦ ( و ) ٥ ( ، ) ٤ ( ي ها شکل همانطور که از
 رها ي سرعتگ ي ب کاهش سرعت بر رو ي به همان ترت ر آنها ي در حوزه تاث مختلف ي رها ي سرعتگ

 ن کاهش سرعت ي و کمتر ي آسفالت ي رها ي سرعتگ ي ن کاهش سرعت بر رو ي شتر ي که ب ي باشد، بطور ي م
 . شود ي مشاهده م ي آسفالت ي سرعتکاهها ي بر رو

 و ي ک ي ، پلاست ي آسفالت ي رها ي سرعتگ ر ي ه در حوزه تأث ي ل نقل ي وسا درصد ۸۵ ب سرعت ي ن ترت ي بد
 ن راستا به منظور ي در ا . باشد ي لومتر بر ساعت م ي ک ۳۵ و ۳۴ ، ۳۱ ب ي به ترت ي آسفالت ي سرعتکاهها

 ن، ي انگ ي م ( آنها ي مختلف مشخصات آمار ي رها ي ر سرعتگ ي ه در حوزه تأث ي ل نقل ي سه سرعت وسا ي مقا
. ارائه شده است ) ۳ ( جدول در ) ار، حداکثر و حداقل ي انحراف مع



 سرعت  انواع  تأثير  ارزيابي  و  بر تحليل  اعتمادپذيري گير  شاخص  شبکه افزايش  در

 ۱۰ معابر شهري

 ک تهران ي و تراف نقل و سازمان حمل

 ير انواع سرعتگ ير ه در حوزه تاث ي ل نقل ي سرعت وسا ي مشخصات آمار ) ۳ ( جدول

 نوع
 ­ سرعت

 درصد ۸۵
) Km/hr ( 

 ميان
 گين
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 انحراف
 معيار
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 حداق
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 سرعتگيرپلاس

 ۳۳٫۹۶ ۲۸٫۳ تيکي
۰ ٥٫۳۸ ۱۹٫٤ 

۱ 
٤۱٫٦ 

۲ 
 سرعتگير
 ۳۰٫۹۲ ۲٤٫۸ آسفالتي

٥ ٦٫۱٤ ۱٤٫۷ 
۲ 

٤٥٫۲ 
۸ 

 سرعتکاه
 ۳۴٫۷۵ ۳۰٫٥ آسفالتي

۳ ٥٫۲۳ ۲۰٫۸ 
۱ 

٤٦٫٤ 
۹ 

 رها ي ر سرعتگ ي ه در حوزه تأث ي ل نقل ي ن وسا ي انگ ي سرعت م ي به صورت منطق ) ۳ ( با توجه به جدول
 ب ي لازم به ذکر است که ترت . شتر است ي ب ) ) ۲ ( جدول ( رها ي سرعتگ ي ه بر رو ي ل نقل ي از سرعت وسا

 ه بر ي ل نقل ي مختلف مشابه کاهش سرعت وسا ي رها ي ر سرعتگ ي ه در حوزه تأث ي ل نقل ي کاهش سرعت وسا
 . مختلف است ي ها ر ي سرعتگ ي رو

 ارزيابي کاهش سرعت وسايل نقليه در طول معبر مجهز به سرعتگيرهاي مختلف - ۵

 ه از لحاظ ي ل نقل ي در کاهش سرعت وسا ي دو نقش اساس ي رها دارا ي همانطور که اشاره شد سرعتگ
 شد، حال کاهش سرعت آنها در ي آنها در تقاطعات بررس ي کاهش سرعت مقطع . د ن اش ب ي م ي ک ي تراف
 ر در ي از سرعتگ ي متر ٧٠ ن منظور به فاصله ي بد . رد ي گ ي قرار م ي معبر مورد بررس طول کل
 بر اساس زمان انجام شده و ي کش خط آن ي متر ٧٠ و ي متر ٤٠ ، ي متر ٢٠ ر، ي سرعتگ ي قاطع رو م

 مختلف برداشت ي رها ي ک سرعتگ ي فوق به تفک ي ها از بازه يک در هر ه سرعت آنها ي ل نقل ي سفر وسا
 ٤٠ تا ٢٠ ، ي متر ٢٠ تا ٠ ه در فواصل ي ل نقل ي ن وسا ي انگ ي ب سرعت م ي ن ترت ي بد . و محاسبه شده است

 ن سرعت ي ا ن راستا ي در ا . محاسبه شده است مختلف ي رها ي سرعتگ ي متر ٧٠ تا ٤٠ و ي متر
 ي متر ٥٥ و ي متر ٣٠ ، ي متر ١٠ ، ) ر ي سرعتگ ي رو ( ٠ فواصل به ي صورت مقطع ن ب ي انگ ي م

 ه ي ل نقل ي ب در چهار مقطع سرعت وسا ي ن ترت ي بد . اختصاص داده شده است مختلف ي ها ر ي سرعتگ
 ي رها ي سرعتگ ي ب برا ي به ترت ) ٩ ( و ) ٨ ( و ) ٧ ( ي ها محاسبه شده که در شکل ي نمونه آمار ٤٠ ي برا

 ي ن شکلها بر اساس سرعتها ي در ا . ست نشان داده شده ا ي آسفالت ي و سرعتکاهها ي ک ي ، پلاست ي آسفالت
 ي ها از نمونه مختلف ي ها ر ي هر سرعتگ ي برا مکان - سرعت ي ن در مقاطع مختلف منحن ي انگ ي م

 به منظور مقايسه . شکل مشخص شده است ي بر رو ) ٢ از درجه ( برازش شده که معادله آن موجود
 کدام با يک نوع نمودارهاي مختلف و بررسي سرعت وسايل نقليه در معابر مختلفي که هر

 شوند هر سه نمودار بر روي يک محور مختصات رسم شده است که در شکل سرعتگير کنترل مي
. شود مشاهده مي ) ۱۰ (



 سرعت  انواع  تأثير  ارزيابي  و  بر تحليل  اعتمادپذيري گير  شاخص  شبکه افزايش  در

 ۱۱ معابر شهري

 ک تهران ي و تراف نقل و سازمان حمل

y = ­0.0151x 2 + 1.3185x + 15.261 

R 2 = 0.7579 
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 سرعت  انواع  تأثير  ارزيابي  و  بر تحليل  اعتمادپذيري گير  شاخص  شبکه افزايش  در

 ۱۲ معابر شهري

 ک تهران ي و تراف نقل و سازمان حمل

y = ­0.0078x 2 + 0.8154x + 20.559 

R 2 = 0.6476 
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 وسا ) ۸ ( شکل  متوسط  نقل ي سرعت  در ي ل  به ه  مجهز  ير سرعتگ معبر
 ي ک ي پلاست

y = ­0.0106x 2 + 0.9762x + 24.589 

R 2 = 0.6389 
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 سرعت  انواع  تأثير  ارزيابي  و  بر تحليل  اعتمادپذيري گير  شاخص  شبکه افزايش  در

 ۱۳ معابر شهري

 ک تهران ي و تراف نقل و سازمان حمل

y = ­0.0106x2 + 0.9762x + 24.589 

R2 = 0.6389 

 سرعتکاه آسفالتی

y = ­0.0078x2 + 0.8154x + 20.559 

R2 = 0.6476 

y سرعتگير پلاستيکی = ­0.0151x2 + 1.3185x + 15.261 

R2 = 0.7579 

 سرعتگيرآسفالتی
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 پلاستيکی

 ذوزنقه ای

Poly. (ذوزنقه ای ) 

Poly. (پلاستيکی) 

Poly. (آس  فالتی) 

 ر ي گ سرعت معابر مجهز به انواع سرعت متوسط وسايل نقليه در سه ي مقا ) ۱۰ ( شکل

 ب ي ه با تقر ي ل نقل ي ر، سرعت وسا ي سرعتگ ي متر ٧٠ تا ٤٠ در بازه ) ٩ ( و ) ٨ ( و ) ٧ ( ي با توجه به شکلها
 افته و در ي کاهش ي ب اندک ي سرعت با ش ي متر ٢٠ تا ٤٠ شده است و در فاصله ت کنواخ ي ي قابل قبول

 ن ي شتر ي و ب ابد ي ي ش م ي افزا ي به صورت قابل توجه ي ب منحن ي ر ش ي تا محل سرعتگ ي متر ٢٠ فاصله
 . رد ي گ ي انجام م ) ر ي ر سرعتگ ي حوزه تاث ( ن محدوده ي کاهش صورت در ا

 ها ي گر منحن ي بالاتر از د ي مربوط به سرعتکاه آسفالت ي منحن شود ي مشاهده م ) ۱۰ ( همانطور که در شکل
 نسبت به ر ي ن نوع سرعتگ ي ه در مواجهه با ا ي ل نقل ي شتر بودن سرعت وسا ي قرار گرفته است که نشانگر ب

 ي رها ي مکان مربوط به سرعتگ - سرعت ي ها ي در ارتباط با منحن . باشد ي م رها ي گر انواع سرعتگ ي د
 ل ي سرعت وسا ) ر ي سرعتگ ي ک ي نزد ( متر ۱۰ در فاصله کمتر از توان گفت که ي م ي ک ي و پلاست ي آسفالت

 متر ۱۰ شتر از ي که در فاصله ب ي ابد در صورت ي ي م ي شتر ي کاهش ب ي ر آسفالت ي سرعتگ ي ک ي ه در نزد ي نقل
 آنکه لازم به ذکر . کند ي دا م ي پ ي شتر ي کاهش ب ي ک ي ر پلاست ي سرعتگ ي ه در معبر دارا ي ل نقل ي سرعت وسا

 . الذکر است د مطالب فوق ي جه مو ي ن نت ي ا
 ن معادله ي متفاوت و همچن ي ها مختلف در بازه ي رها ي برداشت شده در سرعتگ ي ها نمونه ي مشخصات آمار

 ارائه شده ) ۵ ( و ) ۴ ( ي ها در جدول ب ي به ترت ک از آنها ي هر ي شاخص برازندگ و مکان – سرعت
. است



 سرعت  انواع  تأثير  ارزيابي  و  بر تحليل  اعتمادپذيري گير  شاخص  شبکه افزايش  در

 ۱٤ معابر شهري

 ک تهران ي و تراف نقل و سازمان حمل

 ير سرعتگ انواع ک ي معبر به تفک ه در ي ل نقل ي سرعت وسا ي مشخصات آمار ) ۴ ( جدول
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٤۰ ­ ۷۰ 
 ي متر

۲۰ ­ ٤۰ 
 ي متر

۰ ­ ۲۰ 
 ي متر

۳۰٫۰۰  ۲٥٫۹۹  ۱۹٫٤٦  ٥۸٫۳۸  ٥۰٫۳٥  ٤۲٫۱۱  ٦٫۸٤  ٦٫٥۸  ٥٫٥٦  ٤۱٫۸۹  ۳۷٫٦۱  ۲۸٫٥۸ 

۲۷٫۹۸  ۲٤٫۹۱  ۱۷٫۱۰  ٥۹٫۳٤  ٥۳٫۳۳  ٤۱٫٦۲  ۷٫٥۲  ۷٫۱٦  ٥٫٤٦  ٤۲٫۳۳  ٤۰٫۹۰  ۲۷٫٥٥ 

۳۳٫٦٤  ۳۱٫۰۳  ۱۹٫٥۱  ٥۷٫٤٥  ٥٥٫۳۸  ٥۲٫٥٥  ٦٫۲٤  ٦٫۷٤  ۷٫۰۷  ٤٦٫٦۳  ٤۳٫۲۲  ۳٥٫۲۱   سرعتکاه

 انواع ک ي به تفک ه ي ل نقل ي وسا حرکت ي شاخص برازندگ و مکان – معادله سرعت ) ۵ ( جدول
 ر ي سرعتگ

R 2   مکان ­ معادله سرعت  نوع

۰٫٦٤۸  y = ­۰٫۰۰۷۸x  ۲ + ۰٫۸۱۵۴x + 
۲۰٫۵۵۹ 

 سرعتگير
 پلاستيکي

۰٫۷٥۸  y = ­۰٫۰۱۵۱x  ۲ + ۱٫۳۱۸۵x + 
۱۵٫۲۶۱ 

 سرعتگير
 آسفالتي

۰٫٦۳۹  y = ­۰٫۰۱۰۶x  ۲ + ۰٫۹۷۶۲x + 
۲۴٫۵۸۹ 

 سرعتکاه
 آسفالتي

 ن برازش را با ي بهتر ي ر آسفالت ي مربوط به سرعتگ مکان – معادله سرعت ) ٥ ( با توجه به جدول
 معادله ي شاخص برازندگ به نسبت ) ٠ / ٧٥٨ ( آن ي شاخص برازندگ که ي دارد بطور ي آمار ي ها نمونه

 . است شتر ي ب ) ٠ / ٦٣٩ ( ي و سرعتکاه آسفالت ) ٠ / ٦٤٨ ( ي ک ي ر پلاست ي مکان سرعتگ – سرعت

 ر ي رفتار رانندگان در مواجهه با انواع سرعتگ ي بررس - ۶
 ن ي دارد که از ا ي بستگ ي عوامل مختلف ر به ي نوع عملکرد رانندگان در مواجهه با انواع سرعتگ

 ر ي ک سو نوع سرعتگ ي از . اشاره کرد ه آنها ي له نقل ي و نوع وس ي ات شخص ي خصوص توان به ي ان م ي م
 ات رانندگان در نحوه ي گر رفتار و خصوص ي د ي است و از سو ه مؤثر ي ل نقل ي در کاهش سرعت وسا

 عوامل مؤثر بر رفتار رانندگان در ي ن قسمت به بررس ي در ا . دارد يي ر بسزا ي ه تأث ي له نقل ي کنترل وس
 . شود ي م پرداخته ر ي انواع سرعتگ ي عبور از رو

 ي ک ي لاست ر پ ي سرعتگ ي از رو ي عبور ) ي نمونه آمار ٨٠ ( ه ي ل نقل ي از وسا ي ر ي بر اساس آمارگ
 ي و سرعتکاه آسفالت ) ي م ي کر – ي تقاطع اکبر آباد ( ي ر آسفالت ي ، سرعتگ ) چمن – ي ار ي تقاطع بخت (
 ي ب در شکلها ي ه به ترت ي ل نقل ي سرعت مختلف وسا ي ها درصد محدوده ) رضوان – ي ار ي تقاطع بخت (
. نشان داده شده است ) ١٣ ( و ) ١٢ ( ، ) ١١ (



 سرعت  انواع  تأثير  ارزيابي  و  بر تحليل  اعتمادپذيري گير  شاخص  شبکه افزايش  در

 ۱٥ معابر شهري

 ک تهران ي و تراف نقل و سازمان حمل

Km/hr ۱۵­۱۰ 

%۲۲ 

Km/hr ۲۰­۱۵ 

%۳۲ 

Km/hr  ۲۵­۲۰ 

%۲۳ 

Km/hr  ۳۰­۲۵ 

%۱۵ 

Km/hr ۳۵­۳۰ 

%۳ 
Km/hr  ۱۰­۵ 

%۵ 

 ي ک ي پلاست ر ي گ سرعت ي از رو ي لف وسايل نقليه عبور هاي سرعت مخت درصد محدوده ) ١١ ( شکل

Km/hr ۱۵­۱۰ 

%۳۳ 

Km/hr  ۱۰­۵ 

%۱ 
Km/hr  ۳۰­۲۵ 

%۱ 

Km/hr  ۲۵­۲۰ 

%۵ 

Km/hr ۲۰­۱۵ 

%۶۰ 

ي ر آسفالت ي سرعتگ ي از رو ي هاي سرعت مختلف وسايل نقليه عبور درصد محدوده ) ۱۲ ( شکل



 سرعت  انواع  تأثير  ارزيابي  و  بر تحليل  اعتمادپذيري گير  شاخص  شبکه افزايش  در

 ۱٦ معابر شهري

 ک تهران ي و تراف نقل و سازمان حمل

Km/hr  ۲۵­۲۰ 

%۴۲ 

Km/hr  ۳۰­۲۵ 

%۲۹ 

Km/hr ۴۰­۳۵ 

%۱ 

Km/hr  ۱۵­۱۰ 

%۴ 
Km/hr ۳۵­۳۰ 

%۵ 
Km/hr ۲۰­۱۵ 

%۱۹ 

 ي سرعتکاه آسفالت ي از رو ي هاي سرعت مختلف وسايل نقليه عبور درصد محدوده ) ۱۳ ( شکل

 ي ک ي ر پلاست ي سرعتگ ي از رو ي ه عبور ي ل نقل ي ت متوسط وسا محاسبات انجام شده سرع بر اساس
 درصد ۳۲ نشان داده شده است ) ۱۱ ( لومتر بر ساعت است و همانطور که در شکل ي ک ۱۹ حدود
 ۲۵ تا ۲۰ سرعت ي درصد دارا ۲۳ لومتر بر ساعت، ي ک ۲۰ تا ۱۵ سرعت ي ه دارا ي ل نقل ي وسا

 ي تر بر ساعت هنگام عبور از رو لوم ي ک ۱۵ تا ۱۰ سرعت ي درصد دارا ۲۲ لومتر بر ساعت، ي ک
 بر ساعت لومتر ي ک ۲۵ شتر از ي ا ب ي ۱۰ کمتر از ي سرعت ي ه دارا ي ل نقل ي وسا گر ي ر هستند و د ي سرعتگ
 . هستند

 انجام شده ي ها بر اساس برداشت ي ر آسفالت ي سرعتگ ي از رو ي ه عبور ي ل نقل ي سرعت متوسط وسا
 ل ي درصد وسا ۶۰ شود که ي هده م مشا ) ۱۲ ( لومتر بر ساعت است و با توجه به شکل ي ک ۱۷ حدود

 ۱۵ تا ۱۰ سرعت ي ه دارا ي ل نقل ي درصد وسا ۳۳ لومتر بر ساعت ي ک ۲۰ تا ۱۵ سرعت ي ه دارا ي نقل
 ۱۰ کمتر از ي ه سرعت ي ل نقل ي ر وسا ي باشد و سا ي ر م ي سرعتگ ي لومتر بر ساعت هنگام عبور از رو ي ک
 . لومتر بر ساعت دارند ي ک ۲۰ شتر از ي ا ب ي

 ي ت سرعتکاه آسفال ي از رو ي ه عبور ي ل نقل ي جام شده سرعت متوسط وسا با توجه به محاسبات ان
 درصد ۴۲ نشان داده شده است ) ۱۳ ( لومتر بر ساعت است که همانطور که در شکل ي ک ۲۳ حدود
 ۳۰ تا ۲۵ سرعت ي درصد دارا ۲۹ ساعت، لومتر بر ي ک ۲۵ تا ۲۰ سرعت ي ه دارا ي ل نقل ي وسا

 . باشد ي لومتر بر ساعت م ي ک ۲۰ تا ۱۵ سرعت ي ارا ه د ي ل نقل ي درصد وسا ۱۹ و لومتر بر ساعت ي ک
 ۱۵ در محدوده ي و آسفالت ي ک ي ر پلاست ي ه در سرعتگ ي ل نقل ي ن درصد سرعت وسا ي شتر ي ب ي بصورت کل

 . باشد ي لومتر بر ساعت م ي ک ۲۵ - ۲۰ ي لومتر بر ساعت و سرعتکاه آسفالت ي ک ۲۰ تا
 ه و ي ل نقل ي ر مختلف نوع وسا ي شده در سه نوع سرعتگ ي نمونه آماربردار ۸۰ ي برا گر ي د ي از سو
 ل مدل اول ي به سه دسته اتومب ي ه به طور کل ي ل نقل ي وسا . رانندگان برداشت شده است ي ب ي سن تقر

 رده ي لها ي اتومب شامل ( ل مدل دوم ي ، اتومب ) ر آن ي کان و نظا ي ن مانند پ يي رده پا ي لها ي شامل اتومب (
 ) ر آن ي و نظا ۲۰۶ ه بالا مانند پژو رد ي لها ي شامل اتومب ( ل مدل سوم ي و اتومب ) د ي متوسط مانند پرا

ل برداشت شده است و ي ن سه مدل اتومب ي ا ک از ي ر رفتار هر ي م شده و در هر نوع سرعتگ ي تقس



 سرعت  انواع  تأثير  ارزيابي  و  بر تحليل  اعتمادپذيري گير  شاخص  شبکه افزايش  در

 ۱۷ معابر شهري

 ک تهران ي و تراف نقل و سازمان حمل

 ب ي به ترت ) ۱۶ ( و ) ۱۵ ( ، ) ۱۴ ( ي سرعت فوق الذکر در شکلها ي ها ک محدوده ي درصد آن به تفک
 . است نشان داده شده ي و سرعتکاه آسفالت ي ، آسفالت ي ک ي ر پلاست ي سرعتگ ي برا

۰ 
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۲۰ 

۳۰ 

۴۰ 

۵۰ 

يل
ومب
د ات
ص
در
 

(K
m
/h
r 
۱۰
­۵
) 

(K
m
/h
r ۱
۵­
۱۰
) 

(K
m
/h
r ۲
۰­
۱۵
) 

(K
m
/h
r 
۲۵
­۲
۰ )
 

(K
m
/h
r 
۳۰
­۲
۵ )
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r ۳
۵­
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) 

 اتومبيل مدل اول

 اتومبيل مدل دوم

اتومبيل مدل سوم

 مختلف سرعت هاي در بازه ي ک ي ر پلاست ي ل عبوري از روي سرعتگ ي انواع  اتومب درصد ) ۱۴ ( شکل

۰ 

۲۰ 

۴۰ 

۶۰ 

۸۰ 

۱۰۰ 
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۱۰
) 

(K
m
/h
r ۲
۰­
۱۵
) 

(K
m
/h
r 
۲۵
­۲
۰ )
 

(K
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۳۰
) 

 اتومبيل مدل اول

 اتومبيل مدل دوم

 اتومبيل مدل سوم

هاي سرعت مختلف در بازه ي ر آسفالت ي گ ل عبوري از روي سرعت ي درصد انواع  اتومب ) ۱۵ ( شکل



 سرعت  انواع  تأثير  ارزيابي  و  بر تحليل  اعتمادپذيري گير  شاخص  شبکه افزايش  در

 ۱۸ معابر شهري

 ک تهران ي و تراف نقل و سازمان حمل

۰ 

۱۰ 

۲۰ 

۳۰ 

۴۰ 

۵۰ 
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) 

(K
m
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r ۴
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۳۵
) 

 اتومبيل مدل اول

 اتومبيل مدل دوم

 اتومبيل مدل سوم

 هاي سرعت در بازه ي ي سرعتکاه آسفالت ل عبوري از رو ي درصد انواع  اتومب ) ۱۶ ( شکل
 مختلف

 ي شتر با سرعتها ي ب ) ن يي رده پا ( مدل اول ي لها ي اتومب شود ي مشاهده م ) ۱۴ ( همانطور که در شکل
 ي لها ي ن اتومب ي همچن . کنند ي گذر م ي ک ي ر پلاست ي سرعتگ ي از رو ) لومتر بر ساعت ي ک ۲۰ - ۱۰ ( کمتر

 رده ( مدل سوم ي لها ي و اتومب ) ومتر بر ساعت ل ي ک ۲۵ - ۱۵ ( با سرعت متوسط ) رده متوسط ( م مدل دو
 . کنند ي عبور م ي ک ي ر پلاست ي سرعتگ ي از رو ي شتر ي با سرعت ب ) بالا

 گر ي شتر از د ي ب ) ن يي رده پا ( ل مدل اول ي غالباً کاهش سرعت اتومب ) ۱۵ ( با توجه به شکل
 ساعت لومتر بر ي ک ۲۰ تا ۱۰ ن ي ب ي ز کاهش سرعت مشابه ي ل مدل سوم ن ي ن اتومب ي مدلهاست، همچن

 ي لومتر بر ساعت بر رو ي ک ۲۰ تا ۱۵ سرعت ي مدل دوم دارا ي لها ي داشته و بالاخره غالب اتومب
 . د ن باش ي ر م ي سرعتگ

 گر ي ل مدل اول نسبت به د ي ر اتومب ي شود کاهش سرعت چشمگ ي برداشت م ) ۱۶ ( آنچه از شکل
 ۲۵ تا ۲۰ ن ي انگ ي م قارن حول مقدار سرعت ت ل مدل دوم به صورت م ي گر اتومب ي د ي از سو . مدلهاست

 ۳۰ تا ۱۵ سرعت ي ل مدل سوم غالباً دارا ي ن اتومب ي ع شده و همچن ي توز برساعت لومتر ي ک
 ل اکثراً با ي ن نوع اتومب ي لازم به ذکر است که ا . باشد ي ر م ي سرعتگ ي بر رو ساعت بر لومتر ي ک

 . کند ي ر عبور م ي سرعتگ ي از رو ) لومتر بر ساعت ي ک ۳۰ کمتر از ( کنترل شده ي سرعتها
 به تفکيک وسايل نقليه مدلهاي مختلف درصد و ميانگين ۸۵ سرعت ) ۶ ( در جدول

 . شود ي مشاهده م ي و سرعتکاه آسفالت ي ک ي ، پلاست ي آسفالت سرعتگير

 انواع سرعتگير به تفکيک وسايل نقليه مختلف ي مدلها ن ي انگ ي درصد و م ۸۵ سرعت ) ۶ ( جدول

 ميانگين
 ) کيلومتر بر ساعت (

 درصد ۸۵ سرعت
 ) کيلومتر بر ساعت (

نوع



 سرعت  انواع  تأثير  ارزيابي  و  بر تحليل  اعتمادپذيري گير  شاخص  شبکه افزايش  در

 ۱۹ معابر شهري

 ک تهران ي و تراف نقل و سازمان حمل

 اتومبيل
 سوم مدل

 اتومبيل
 دوم مدل

 اتومبيل
 اول مدل

 اتومبيل
 سوم مدل

 اتومبيل
 دوم مدل

 اتومبيل
 اول مدل

۱۵٫۳  ۱۷٫۷  ۱۶٫۲  ۱۹٫۱  ۱۸٫۶  ۱۹٫۵   سرعتگير
 آسفالتي

۱۹٫۳  ۲۰٫۳  ۱۷٫۳  ۲۵٫۲  ۲۵٫۶  ۲۱٫۷   سرعتگير
 پلاستيکي

۲۱٫۹  ۲۳٫۵  ۲۳٫۸  ۲۶٫۲  ۲۸٫۷  ۲۷٫۲   سرعتکاه
 آسفالتي

 سرعت بر زان ي م ن يي در تع ي ل شاخص مهم ي نوع اتومب ) ۶ ( ج ارائه شده در جدول ي وجه به نتا با ت
 . ست ي ن ي ر و سرعتکاه آسفالت ي سرعتگ ي رو

 ن بار ي متفاوت، ا ي رها ي در مواجهه با سرعتگ مختلف ي سن ي عملکرد گروهها يي به منظور شناسا
 سن رانندگان در ي ب ي بطور تقر . ست با توجه به سن رانندگان انجام شده ا ه ي ل نقل ي برداشت سرعت وسا

 سوم ي و گروه سن ) سال ۵۰ تا ۳۰ ن ي ب ( دوم ي ، گروه سن ) سال ۳۰ کمتر از ( اول ي سه گروه سن
 ب رفتار ي به ترت ) ۱۹ ( و ) ۱۸ ( ، ) ۱۷ ( ي ها در شکل . ن زده شده است ي تخم ) سال ۵۰ شتر از ي ب (

 . اه نشان داده شده است و سرعتک ي ، آسفالت ي ک ي ر پلاست ي مختلف در مواجه با سرعتگ ي سن ي گروهها
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 گروه سنی اول

 گروه سنی دوم

 گروه سنی سوم

 در ي ک ي ر پلاست ي مختلف رانندگان عبوري از روي سرعتگ ي سن ي ها درصد گروه ) ۱۷ ( شکل
هاي سرعت مختلف بازه



 سرعت  انواع  تأثير  ارزيابي  و  بر تحليل  اعتمادپذيري گير  شاخص  شبکه افزايش  در

 ۲۰ معابر شهري

 ک تهران ي و تراف نقل و سازمان حمل
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 گروه سنی اول

 گروه سنی دوم

 گروه سنی سوم

 هاي در بازه ي ر آسفالت ي مختلف رانندگان عبوري از روي سرعتگ ي سن ي ها درصد گروه ) ۱۸ ( شکل
 سرعت مختلف

۰ 

۱۰ 

۲۰ 

۳۰ 

۴۰ 

۵۰ 

نی
 س
وه
گر
صد 

در
 

(K
m
/h
r 
۱۵
­۱
۰ )
 

(K
m
/h
r ۲
۰­
۱۵
) 

(K
m
/h
r 
۲۵
­۲
۰ )
 

(K
m
/h
r 
۳۰
­۲
۵ )
 

(K
m
/h
r ۳
۵­
۳۰
) 

(K
m
/h
r ۴
۰­
۳۵
) 

 گروه سنی اول

 گروه سنی دوم

 گروه سنی سوم

 هاي در بازه ي آسفالت کاه مختلف رانندگان عبوري از روي سرعت ي سن ي ها درصد گروه ) ۱۹ ( شکل
سرعت مختلف
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 ه خود را نسبت ي له نقل ي اول سرعت وس ي شود غالباً گروه سن ي ده م ي د ) ۱۷ ( همانطور که در شکل
 آنها به از زمان عکس العمل اندک ي ن امر ناش ي دهند که ا ي شتر کاهش م ي ب ي سن ي گر گروهها ي به د

 دوم و سوم ي سن ي ه گروهها ي ل نقل ي که محدوده سرعت وسا ي باشد، در حال ي ر م ي محض مشاهده سرعتگ
 . شتر است ي ب

 قدرت کنترل سرعت ي سن ي گر گروهها ي سوم نسبت به د ي گروه سن ) ۱۸ ( با توجه به شکل
 اول ي ، بخصوص گروه سن ي سن ي گر گروهها ي که د ي ش گذاشته است، در حال ي از خود به نما ي کمتر

 ۲۰ تا ۱۰ ه خود اعمال کرده و محدوده سرعت را به ي له نقل ي ن کاهش سرعت را به وس ي شتر ي ب
 . لومتر بر ساعت رسانده است ي ک

 ز ي ن ي آسفالت ي سرعتکاهها ي شود رفتار رانندگان بر رو ي مشاهده م ) ۱۹ ( همانطور که در شکل
 ن ي اول و کمتر ي ه سن ن کاهش سرعت مربوط به گرو ي شتر ي که ب ي رهاست بطور ي گر سرعتگ ي مانند د

 . باشد ي سوم م ي ه مربوط به گروه سن ي له نقل ي وس ي کنترل بر رو
 به وسايل نقليه هاي سني مختلف رانندگان گروه درصد و ميانگين ۸۵ سرعت ) ۷ ( در جدول

 . شود ي مشاهده م ي و سرعتکاه آسفالت ي ک ي ، پلاست ي آسفالت سرعتگير تفکيک

 به تفکيک وسايل نقليه مختلف رانندگان ي سن ي ها گروه ن ي انگ ي م درصد و ۸۵ سرعت ) ۷ ( جدول
 انواع سرعتگير

 ميانگين
 ) کيلومتر بر ساعت (

 درصد ۸۵ سرعت
 ) کيلومتر بر ساعت (

 گروه
 ­ ي سن

 سوم

 گروه
 ­ ي سن

 دوم

 گروه
 ­ ي سن

 اول

 گروه
 ­ ي سن

 سوم

 گروه
 ­ ي سن

 دوم

 گروه
 ­ ي سن

 اول

 نوع

۱۷,۸ ۱۵,۹ ۱۵,۶ ۱۹,۹ ۱۸,۹ ۱۷,۹ 
 سرعتگير
 آسفالتي

۱۸,۹ ۲۰,۱ ۱۷,۹ ۲۱,۴ ۲۶,۷ ۲۲,۴ 
 سرعتگير
 پلاستيکي

۲۳,۷ ۲۳,۱ ۲۲,۹ ۲۷,۹ ۲۷,۵ ۲۷,۵ 
 سرعتکاه
 آسفالتي

 در ي ه شاخص مهم ي ل نقل ي رانندگان وسا ي گروه سن ) ۷ ( ج ارائه شده در جدول ي با توجه به نتا
. ست ي ن ي ر و سرعتکاه آسفالت ي سرعتگ ي زان سرعت بر رو ي ن م يي تع
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 ي ر ي گ جه ي نت - ۷
 ه در طول معبر و محل تقاطعات ي ل نقل ي در کاهش سرعت وسا ي رها نقش مهم ي سرعتگ ي بطور کل

 شبکه ي ر ي و ارتقاء سطح اعتمادپذ ي من ي ش ا ي کنترل سرعت در شبکه معابر موجب افزا . کنند ي فا م ي ا
 در سطح شهر تهران مورد استفاده ي مختلف ي رها ي ان سرعتگ ي ن م ي در ا . شود ي م ي حمل و نقل شهر

 راستا ن ي در ا . سه شدند ي گر مقا ي کد ي با ي ک ي ن مقاله از لحاظ عملکرد تراف ي ا اند که در قرار گرفته
 : ر اشاره کرد ي ج ز ي توان به نتا ي م

 ن کاهش ي شتر ي ب موجب ب ي به ترت ي آسفالت ي و سرعتکاهها ي ک ي ، پلاست ي آسفالت ي رها ي سرعتگ - ۱
 . شوند ي سرعت در محل تقاطعات م

 ي و سرعتکاهها ي ک ي ، پلاست ي ر آسفالت ي سرعتگ که با ي تقاطعات ه در ي ل نقل ي سرعت متوسط وسا - ۲
 . است عت ا س لومتر بر ي ک ۲۳ و ۲۰ ، ۱۵ در حدود ب ي شود و به ترت ي کنترل م ي آسفالت
 ي و سرعتکاهها ي ک ي ، پلاست ي آسفالت ي رها ي ر سرعتگ ي ه در حوزه تأث ي ل نقل ي سرعت متوسط وسا - ۳
 . باشد ي متر بر ساعت م لو ي ک ۳۰ و ۲۸ ، ۲۵ در حدود ب ي به ترت ) ر ي سرعتگ ي متر ۲۰ ( ي آسفالت
 ه در فاصله ي ل نقل ي انگر سرعت ثابت وسا ي ه در طول معبر ب ي ل نقل ي مکان وسا – معادله سرعت - ۴
 آن ي متر ۲۰ تا ۰ ه در فاصله ي ل نقل ي وسا ي ن شتاب منف ي شتر ي ر و ب ي سرعتگ ي متر ۷۰ تا ۴۰

 از ) ۰ / ۷ حدود در R 2 ب ي ضر ( ي ب خوب ي ه با تقر ي ل نقل ي مکان وسا - سرعت ي باشد، بعلاوه منحن ي م
 . کند ي ت م ي معادله درجه دو تبع

 ن کاهش سرعت و ي شتر ي رها ب ي سرعتگ غالباً در مواجهه با ) ن يي رده پا ( مدل اول ي لها ي اتومب - ۵
 . د دارن را ن کاهش سرعت ي کمتر ) رده بالا ( مدل سوم ي لها ي اتومب
 و گروه ن کاهش سرعت ي شتر ي ر ب ي در مواجهه با سرعتگ ) سال ۳۰ کمتر از ( اول ي گروه سن - ۶
 . کند ي ه خود اعمال م ي له نقل ي ن کاهش سرعت را به وس ي کمتر ) سال ۵۰ ش از ي ب ( سوم ي سن

 زان سرعت بر ي ن م يي در تع ي ه شاخص مهم ي ل نقل ي رانندگان وسا ي ل و گروه سن ي مدل اتومب - ۷
. ست ي ن ي ر و سرعتکاه آسفالت ي سرعتگ ي رو
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 وست ي پ

رها ي گ مربوط انواع سرعت ي پلان و  مقاطع عرض ) ۱ ( شکل
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 ي الت ر آسف ي سرعتگ ) ۲ ( شکل

ي ک ي ر پلاست ي سرعتگ ) ۳ ( شکل
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 ي شرق ي از نما ي سرعتکاه آسفالت ) ۴ ( شکل

ي غرب ي از نما سرعتکاه آسفالتي ) ۵ ( شکل


